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abzuringen. Doch schnell war klar, wo sie
gelandet waren. Sie hatten sich kein bes-
seres BUro aussuchen kénnen! Denn hier
sal$ Jerry Lackey und hoérte aufmerksam
. Am Ende des Gespraches war die Sa-
geritzt und die HARA hatte ein neues
rkes Pferd im Stall. Die HARA galt
rikanische Privat-Vereinigung der

e und nur US-Militdrangeho-

‘zu dieser Zeit vorbehalten,

glied beizutreten. Deut-

passiv Mitglied werden,

sie zwar an Rennen

hnen aber nicht

offiziell beizu-

ch Larmbe-

und an-

ARA
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Tower halten. Die ersten Rennen konn-
ten immer nur wahrend des Flugbe-
triebes auf dem Fliegerhorst durchge-
fohrt werden. War ein Flugzeug im
Anflug, muBte man also schnell den
betrieb einstellen und die gesamte

on der Strecke, bzw. Landebahn

ch der Landung erfolgte dann

dere in umgekehrter

munikation mit

ich gut und
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erste Chrondek Zeitmessanlage ge-
braucht aus den USA. Wer nun glaubt,
Jerry sal8 immer nur im Hintergrund und
hielt die Faden am Schreibtisch in der
Hand, hat sich schwer getauscht. Selbst-
verstandlich war er auch zu jeder Zeit ak-
tiver Drag Racer. In dieser frihen Zeit
erntet er bereits breit gesate redaktio-
nelle Sympathie-Bekundungen, obwohl
noch keiner von uns geboren ist. Mit
einem aulerst seltenen Volkswagen GT
Roadster mit noch schén alter Technik
05er Lochkreis etc.) fahrt Jerry die ers-
ile Races. ,Bill's Bee" sollte
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ne eigneten sich hervorragend fur's
Trocknen und vermieden so erfolgreich
lange Verzdgerungen nach den Regen-
gUssen. Man baute so Haufigkeit und
Grole nachfolgender Events in den kom-
menden Jahren aus. Bei 10 bis 12 Rennen
in 11 Jahren ist das Fliegerhorst in Erlen-
see ruhigen Gewissens als Mutterboden
des deutschen Drag Racings zu bezeich-
nen. Doch die HARA muf sich auch wei-
terhin nach geeigneten Tracks umsehen,
auf denen man Drag Race Events zukUnf-
tig pflanzen kénnte. Giebelstadt wird
neuen ,Hausstrecke" erkol

genheit quer durch die Konstruktions-
Riegen. In den insgesamt 35 Jahren als
Fahrer zwischen 1969 und 2004 waren es
17 Fahrzeuge, die an dieser Stelle jedoch
nicht alle genannt werden kénnen. Da
war der Volkswagen GT Roadster B
Bee", ein gruner Plymouth ,Che

VW Beetle mit Small Block Cf

I1“, ein Ford Anglia ,Cht

Motor, ein Porsct

VW Karmal
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1986 das International Bug-In in Giebel-
stadt und schlagt hier 53 Kontrahenten
- alles mannliche Kollegen. Als ,Europe's
Fastest Bug-Lady" wird sie fortan von
den Medien gefeiert und ist spater in der
Klasse Modified die einzige Frau. Mit wei-
teren Kafern und Karmann Ghias fahrt
Jerry drei weitere Gesamtsiege in der
Bug-In Meisterschaft ein. Eine Parallel-
Betrachtung zu den Artverwandten Pio-
nieren zeitgleich im US-Bundesstaat Kali-
fornien wurde hier alle Rahmen sprengen
und dem Verfasser blutet das Herz. Hier-
zu aber an anderer Stelle in diesem Blatt
mehr, versprochen! Also weg vom Luft-
fetisch - hin zur gré3eren Motoren: Ein
roter Mustang halt nun Einzug in den
Fuhrpark der Lackey's und fahrt mit Heidi
als ,Lady in Red" viele von Erfolg gekrénte
Rennen. Jerry ist zu dieser Zeit mit sei-
nem Kranausleger, dem ,Heavy Metal“-
Dragster, den er Ende 1987 aus Schwe-
den holte, beschaftigt; er Uberholt den
Rahmen und komplettiert das Auto. Der
Motor, ein 350er Chevy Block mit Alu-
~ Kopfen & Spezialnockenwelle (Bill Mitchel)
ird von Team Mitglied Harvey Deerfield,
1em erfolgreichen Ex-Drag Racer, be-
ut. In der Rohversion 560 PS leistend,
Harvey imstande sein, mittels
itrous Oxide Fogger System die
knapp 300 PS auf 860 zu er-

héhen. So gerUstet, plant Jerry fur die
Saison 1988 einen Frontalangriff auf die
europaische Meisterschaft und organi-
siert mit seinem funfképfigem Team die
Reisen nach Frankreich, England, Holland
und Schweden. Selbst fur ein Ersatz Nit-
ro-Triebwerk ist gesorgt und verspricht
ungebremsten Tatendrang. Das kénnen
wir nachfuhlen, hegt Jerry doch den An-
spruch auf Nachholbedarf. Um andere
Drag Race Veranstaltungen nach vorn zu
bringen, verzichtete Jerry die letzten zwei
Jahre auf die aktive Teilnahme an Ren-
nen. Ende 1985 war es ebenfalls Jerry La-
ckey, der mit drei anderen die Drag Ra-
cing GmbH grindete und sich um die
Promotion fur Drag Racing Veranstal-
tungen kimmerte. Hierzu gehoérte vor
allen Dingen auch Hockenheim, zu des-
sen Erfolg von Uber 30.000 Zuschauern
bei der ersten Veranstaltung 1986 Jerry
maf3geblich beitrug, doch dazu an ande-
rer Stelle mehr. Er qualifiziert sich als
Zweitschnellster im englischen Santa Pod
und kommt uns zum Finale seinerzeit
ganz nah. In Ganderkesee bei Bremen
nimmt Jerry den Gesamtsieg mit nach
Hause. Unter der Schirmherrschaft von
Peter Kruse traf sich hier bereits Mitte
der Achtziger eine benzinkranke Elite und
sorgte fUr erstes Gummi auf dem Race-

track. Hier begegnete Jerry einer anderen
Grof3e im Dragster-Show Business, wel-
che ebenfalls bis heute aktiv geblieben ist
und dem Sport treu und verpflichtet ge-
genubersteht. Es ist unsere hanseatische
Drag Racing Visitenkarte Thomas Engela-
ge. Sein Ruf hat sich Uber die Jahre als
feste GroBe in der Szene manifestiert
und so erhalt Thomas 1995 den Auftrag
von Jerry, der ,Lady in Red", dem Ford
Mustang seiner Frau, einmal einen Well-
ness-Winter zugute kommen zu lassen.
In Bremen wird der Mustang dann grund-
legend modifiziert. Er erhalt einen neuen

......

Vier-Kant-Rohrrahmen, das Fahrwerk
wird optimiert - das Auto kommt tiefer.
In der nachsten Saison gilt es motortech-
nisch noch einiges am 350er in den Griff
zu bekommen, was durch die Umstellung
von zwei auf einen Vergaser dann auch
gelingt. Ab jetzt bewegt Heidi das Auto
unter der Sponsoren-Flagge der Firma
Blaupunkt, welche auf dem Auto lhre
neuen Autoradio-, Lautsprecher- und
Verstarker-Flotte namens ,Velocity" be-
wirbt. Eigentlich ist das Auto ,Blue An-
gel" getauft, wird im Volksmund aber
fortan als ,Velocity Mustang" betitelt.
Thomas und Jerry kennen sich nun viele
Jahre und auch Thomas erzahlt gehalt-
voll von Rennen in Giebelstadt, als da ein
Jerry Lackey und ein Mike Barnett am
,Heavy Metal"-Dragster herumdokterten
,Das war schon wer! Da blickte man
schon ganz schén zu auf!” schwelgt Tho-

Heidi Lackey’s Mann’;-) .

I}
SPEED SHOP

Ersatzteile und Zubehor fur amerikanische Fahrzeuge

Tel. 040 / 69 65 61 60
Fax 040/ 69 56 38 4

info @ USSPEED.de

Hinschenfelder Stieg 12

22041 Hamburg
www.USSPEED .de
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»Mir per-sonlich liegt die
HARA am Herzen. Ich
werde sie immer unter-
stlutzen, denn sie ist ein
groBBer Teil meines Le-
bens. Die Leute im Hin-
. i} tergrund sind sehr wich-
~#a_if tig, sie waren fur mich
7N immer genauso wichtig

e atin

mas in Erinnerungen. Mike Barnett ist
seit 1969 bis heute DER Mann fur die
technische Abnahme und war aktiver
Drag Racer auf einem Chevy Bel Air mit
dem Namen ,Poor Man". Der ,Heavy Me-
tal"-Dragster war eines von Jerry Lackey's
Lieblingsfahrzeuge, womit er zahlreiche
gute Rennen fuhr. Unter anderem ein
Sieg Uber Tony Morris und Robin Read
Anfang der 90er Jahre in Hockenheim,
lassen Jerry auch heute noch zufrieden
schmunzeln. Im Oktober 1985 reist Jerry
nach Amerika zu jemandem, der einen
Dragster mit einer Jet-Turbine zu verau-
Bern hat. Jerry nimmt MaR, sitzt probe
und kénnte gesagt haben: ,PaSt! Einwi-
ckeln!*, Er holt das Fahrzeug nach
Deutschland und fahrt damit viele Laufe.
Jerry Lackey und der Patriot Jet-Dragster
werden zum Markenzeichen nicht nur
auf den Tracks. Auch auf zahlreichen Aus-
stellungen wird das Fahrzeug gezeigt.
Heute ist es im Besitz vom Gerd Haber-
mann Racing Team und wird von Ulrike
Golde dirigiert, um dem meist stau-
enden Publikum einzuheizen. 2004
det Jerry zusammen mit langjah-
Supportern des Drag Racings die
Die MSTO ist ein Verein, dem vor
onen angehdren, welche seit
Drag Racing Szene tatig
s auf die Ausrichtung
ben. Die Mitglieder
“ein einziges
Rennen teil,

smeis-

—_alle konnten seinem offiziell
rHIé.:'_c.em Abschied dann im
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wie jeder Fahrer oder Ver-
anstalter. Ohne die Leute im Hin-
tergrund hatte es keine Ren-
nen gegeben und es hatte
auch kein ,Big Daddy" Jerry
Lackey gegeben. Diese Leute
haben mich zum ,Big Daddy"
gemacht. Damit meine ich
die  Wahnsiedler's dieser
Welt, sowie die Henney's,

Habermanner, Hesterman-

ner, Morris’s, Barnett’s,

Davis's, Krux's, Cote’s,

Creamer’s, Hix's, Tomek's,

Anthes's, Lipsey's, Saddler's

und Kometz's, Tosuner’s usw. Ich kbnnte
einen Buch mit Namen fullen - das sind
fur mich die Leute, den der Dank fur die
jahrelange Unterstitzung dieses Sports
galt und das ist nur ein Auszug, es waren
und sind so viele Leute im Hintergrund.
Wahrend meiner Zeit als 1. Vorsitzender
der HARA war es mir ein Anliegen, die
Leistungen dieser Leute anhand von Ur-
kunden und Auszeichungen gerecht zu
werden." Im gleichen Jahr der MSTO
Grundung nimmt Jerry Lackey Abschied
vom aktiven Fahren und bestreitet mit
seinem Patriot Jet seinen letzten Lauf
auf der MZA in Luckau. Alle europaischen
Jetpiloten, unter lhnen Martin Hill aus
England und Donald Poitter, waren ne-
ben Freund, Kollegen und

S'?hn._'Chri‘st-iiii Lacke
Jirgen/Mahr, Frans Steilberg

robesitzen im PATRIOT-jet)
Oktober 1995

Das ).L.-Team V.l
Kadir Zelik,Stefan Nickel; Jerry,
Jirgen Mahr, Frans Steilberg

Das, PATRIOT Team v.iftir.:

WSEefan Nickel,

den Sechszigern Mitglied der NHRA, in
der HARA seit 1968 in vielen verschie-
denen Positionen als Manager, Prasident,
2. Prasident und 1. Vorsitzender. Grin-
dungsmitglied und Sportleiter der MSTO
eV., Inhaber von folgenden Lizenzen:
DMSB-Rennleiter, DMSB-Sportkommis-
sar, DMSB-Leiter der Streckensicherung,
DMSB-0Organisationsleiter und DMSB-
Clerk of the Course. Den Beinamen ,Big
Daddy" tragt er zu Recht und hoffentlich
wird er uns allen noch lange treu bleiben,
denn eine Nachfolge anzutreten, wird
nicht leicht sein.

Text:
Fotos

Andreas ,Kalunki“ Dierking
1.9,9.9.9.0.0.9.9.9.0.9.9.9.9.0,0.9.9.9.0,0.0.9.04

Gastgeber Sammy Tosuner
gekommen, um Jerry zu ver-
abschieden, der vor Ruhrung
um Beherrschung ringt. Wir

t 2004 bei den
»'X  beiwohnen, Es
wegender Au-

tions

[ | )
ber 59.000 Besucher fanden Ende
Januar den Weg zu den 13. Ham-
burger Motorrad Tagen. Der Laden

war gerammelt voll und davon profi-
tierte der grof3e Stand, der mit zwei Ex-
ponaten aus der Garage von Gerd Ha-
bermann zahlreiche Leute neugierig auf
die Drag Racing Internationals in Witt-
stock machen sollte. Und das Interesse
war riesig! Haufenweise Flyer und Dra-
gracer Magazine verschwanden in den
Taschen der dragrace-hungrigen Besu-
cher. Gerd Habermann konnte sein Jet
Bike leider nur einmal bei der Pressekon-
ferenz anlassen. Es folgte ein Anruf von
Mitarbeitern des direkt an den Messe-
hallen stehenden Hamburger Fernseh-
turms, die beflirchteten, dal sich gleich
die ganzen Fernsehsender aufgrund
der ,150 db-Druckwelle" in ein farbiges
Test-Bild verwandeln wurden. Deswe-
gen hiess es: Startverbot fur Gerd am
ganzen Wochenende. Na ja, ein schiefer
Turm von Hamburg wuirde bestimmt
viele Touristen anlocken.

Die Hamburger Motorrad Tage haben

einmal mehr die besondere Stellung in
der Motorradmesselandschaft bewie-
sen. Zweiradinteressierte sollte sich des-
wegen auf alle Falle den Termin fir die

14, HMT merken: 25.-27. Januar 2008!

www.hamburger-motorradtage.de




